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❖ Оптимизация численности групп и отдельных научных специальностей ВАК: 

а) увеличение численности научных специальностей по транспорту с 7 до 10; 

б) утверждение новой группы специальностей – 2.10 «Техносферная безопасность» (2.10.1, 2.10.2, 2.10.3); 

в) формирование (актуализация) содержания паспортов научных специальностей 2.9.1 - 2.9.10, 2.10.1 - 2.10.3, 3.2.6 (технические науки).

❖ Формирование сети и контроль деятельности диссертационных советов: 

а) утверждены составы диссертационных советов ВАК по научным специальностям: 2.9.1 – 2.9.10* (технические науки), 2.10.1 - 2.10.3, 3.2.6 

(технические науки); 

б) по специальности 2.10.1 защищено несколько десятков диссертаций; 2.10.2 – 9 диссертаций; 2.10.3 – 10 диссертаций. По специальностям 

2.10.1 – 2.10.3, 3.2.6 (химические науки) диссоветы отсутствуют и ВАКом рекомендовано 18.04.2025 (№12/6) в организациях создавать по ним 

разовые диссоветы для защит диссертаций;

в) проведение экспертиз диссертаций, защищенных в самостоятельных диссоветах (вне ВАКа).

❖ Рейтингование научных журналов, входящих в перечень рецензируемых научных изданий, рекомендованных 

ВАКом по научным специальностям: К1; К2; К3. Актуализация рейтинга научных журналов будет в 2027 году.

❖ Перевод ВАКа из подчинения Минобрнауки России под эгиду РАН:

В мае 2024 года Президент РФ поручил Правительству до июня 2024 г. «принять организационные, финансовые и правовые меры» по 

переводу ВАК под эгиду РАН. ВАК возглавил вице-президент РАН Панченко В.Я., проведены орг. мероприятия по передаче в РАН некоторых 

объектов Минобрнауки. Но ключевой вопрос остается открытым (будет рассматриваться на Пленуме ВАК в июле с.г.) –

распределение полномочий между Минобрнауки и РАН по «согласованию» или «утверждению» всех диссертаций, а также членов 

всех 29 экспертных советов ВАК. Отличие подходов: в 1-ом случае окончательное решение о выдаче дипломов кандидатов и докторов наук 

принимает Минобрнауки России, а РАН согласовывает, во 2-ом случае – РАН принимает окончательное решение, а Минобрнауки России 

согласовывает и выдает дипломы.

По научной специальности 2.9.10* - «Техносферная безопасность транспортных систем» защищено 4 кандидатских диссертации. Специальность 
исключена из списка группы 2.9 в 2023 году в связи с утверждением группы научных специальностей 2.10 «Техносферная безопасность». 
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❖ Отсутствует отраслевая направленность в содержании паспортов по научным специальностям 2.10.1-2.10.3 (технические науки). При этом в ВАКе 
сохранена отраслевая направленность экспертных советов по техническим наукам. Вопрос создания экспертного совета по техносферной
безопасности даже не обсуждался. В результате диссертации по группе 2.10 рассматриваются не в одном, а в нескольких экспертных советах. При 
этом эксперты при анализе содержания диссертаций обычно учитывают, что для разных отраслей вопросы техносферной безопасности имеют 
разную значимость. И это отражается на решениях экспертных советов по диссертациям.

❖ Отсутствие привязки вопросов обеспечения отдельных видов безопасности к объектам и технологиям конкретных отраслей «размывает» 
предметную область научных исследований, осложняет формулирование научной новизны, практической ценности, итогового заключения ЭС на 
соответствие критериям: доктор наук - разработаны теоретические положения, совокупность которых можно квалифицировать как научное 
достижение, либо решена научная проблема, имеющая важное политическое, социально-экономическое, культурное или хозяйственное 
значение, либо изложены новые научно обоснованные технические, технологические или иные решения, внедрение которых вносит 
значительный вклад в развитие страны; кандидат наук - решение научной задачи, имеющей значение для развития соответствующей отрасли 
знаний, либо изложены новые научно обоснованные технические, технологические или иные решения и разработки, имеющие существенное
значение для развития страны.

❖ Объединение техносферной безопасности в одну группу (2.10) и ее последующее разделение на пожарную, экологическую безопасность и 
безопасность труда привело к потере таких важных видов безопасности, как промышленная безопасность, безопасность дорожного движения, 
антитеррористическая защищенность и другие. Между тем, в транспортной отрасли научную новизну и практическую значимость имеют 
оптимизационные решения по обеспечению комплексной (техносферной) безопасности транспортных объектов и технологий, а не по 
обеспечению отдельных видов их безопасности. 

❖ Из-за выделения техносферной безопасности в отдельную группу специальностей ограничены возможности выполнения требований ВАКа по 
публикационной активности соискателей, членов диссоветов по специальностям 2.10.1-2.10.3 (мало журналов уровня К1, К2). Этому способствует 
установление ВАКом ограничения для научных журналов по числу групп научных специальностей – не более трех. 

❖ Нарушена преемственность содержания учебных планов и программ уровневой подготовки по направлению «Техносферная безопасность»
(бакалавриат-магистратура-аспирантура), реализующих методологию риск-менеджмента. При этом набор в аспирантуру осуществляется по
отдельным научным специальностям (2.10.1-2.10.3), а не по группе специальностей 2.10. С учетом данного обстоятельства были составлены или 
актуализированы паспорта научных специальностей по группе 2.9, переход на которые в процессе обучения в аспирантуре позволяют сохранить 
преемственность содержания планов, программ и решать инженерные оптимизационные задачи по минимизации рисков при комплексном учете 
всех основных видов техносферной безопасности на транспорте. 

Негативные последствия утверждения ВАКом 

группы научных специальностей 2.10 «Техносферная безопасность»



Номенклатура научных специальностей ВАК, рассматриваемых ЭС по транспорту
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Группа Шифр Наименование научной специальности

2.9 Транспорт (технические 

науки)

2.9.1 Транспортные и транспортно-технологические системы страны, ее регионов и 

городов, организация производства на транспорте

2.9.2 Железнодорожный путь, изыскание и проектирование железных дорог

2.9.3 Подвижной состав железных дорог, тяга поездов и электрификация

2.9.4 Управление процессами перевозок

2.9.5 Эксплуатация автомобильного транспорта

2.9.6 Аэронавигация и эксплуатация авиационной техники

2.9.7 Эксплуатация водного транспорта, водные пути сообщения и гидрография

2.9.8 Интеллектуальные транспортные системы

2.9.9 Логистические транспортные системы

2.10 Техносферная безопасность 2.10.1 Пожарная безопасность (технические, химические науки)

2.10.2 Экологическая безопасность (технические, химические науки)

2.10.3 Безопасность труда (технические, химические науки)

3.2 Профилактическая медицина 3.2.6 Безопасность в чрезвычайных ситуациях (технические, химические науки)

5.6 Исторические науки 5.6.6 История науки и техники (технические науки)

В наибольшей степени направлению подготовки «Техносферная безопасность» соответствует паспорт научной специальности ВАК 2.9.1 «Транспортные и 

транспортно-технологические системы страны, ее регионов и городов, организация производства на транспорте производства на транспорте».



Паспорт специальности 2.9.1 «Транспортные и транспортно-технологические системы страны, ее 

регионов и городов, организация производства на транспорте производства на транспорте»

1. Транспортные системы и сети страны, их структура, комплексное развитие.

2. Технологии организации транспортной работы и оптимизация структуры подвижного состава, воздушных, морских, речных судов в 
транспортных системах.

3. Транспортные системы регионов и городов, оптимальные виды городского транспорта, включая метрополитен.

4. Промышленный транспорт в транспортной системе.

5. Принципиально новые виды городского транспорта, технологии обеспечения городской мобильности.

6. Инфраструктура транспортных систем. Организационные структуры управления.

7. Технологии перевозок различными видами транспорта, мультимодальные перевозки; международные и транзитные перевозки.

8. Организация и технологии транспортного производства. Цифровизация на транспорте.

9. Управление транспортным производством и перевозками в организационно-технических системах.

10. Оптимизация размещения транспортных предприятий и производств.

11. Надежность и безопасность функционирования транспортных систем, управление рисками.

12. Защита окружающей среды от загрязняющего воздействия транспорта.

13. Обеспечение безопасности и защиты транспортных комплексов, производств и транспортных средств от несанкционированного 
вмешательства и воздействий.

14. Оптимизация организационных структур и производственных процессов на транспорте.
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Паспорт специальности 2.9.8 «Интеллектуальные транспортные системы»

66

Паспорт специальности 2.9.9 «Логистические транспортные системы»

1. Организационно-технологические и управленческие структуры в логистических транспортных 
системах. 

2. Технология планирования и организация логистических цепей грузопотоков и пассажиропотоков. 

3. Инфраструктура терминально-складских систем и обеспечения взаимодействия видов транспорта 

4. Системы организации обеспечения интегрированных цепей грузопотоков во внутреннем и 
международном сообщениях. 

5. Принципиально новые транспортно-логистические технологии грузовых и пассажирских перевозок 
на основе использования новых видов подвижного состава, видов транспорта и грузовых единиц. 

6. Информационные системы управления элементами, подсистемами и транспортно-логистической 
системой в целом, включая цифровые и интеллектуальные технологии, телематику. 

7. Транспортно-логистические системы формирования новой ценности для экономики и общества. 

8 Технологии экологизации транспортно-логистических процессов и снижения негативной нагрузки 
на окружающую среду.  

9. Организационно-технологические решения в области интеллектуализации и цифровизации 
транспортно-логистических процессов, идентификации и мониторинга объектов и процессов. 

10. Технологии обеспечения информационной безопасности транспортно-логистических цепей. 

11. Обеспечение технологии взаимодействия элементов в многоуровневых иерархических 
транспортно-логистических системах, включая вопросы нормативно-правового и таможенного 
регулирования, экспедирования грузов. 

12. Надежность, безопасность реализации цепей в логистических транспортных системах и 
управление рисками. 

13. Технологии организации потоковых процессов в системе грузоперевозок и (или) обеспечения 
мобильности населения с использованием разных видов транспорта. 

14. Транспортная логистика товарных потоков, национальные и международные транспортные 
коридоры. 

15. Технологии управления логистическими и транспортными системами в нестандартных и 
чрезвычайных ситуациях. 

Содержание паспортов новых общетранспортных научных специальностей

1. Теоретические основы, методы и алгоритмы интеллектуализации решения прикладных 
задач управления транспортными системами, процессами и транспортными средствами.

2. Разработка методов анализа и синтеза ИТС, их архитектуры, алгоритмов создания, 
функционирования, диагностирования, восстановления работоспособности.

3. Формализованные методы обработки, анализа и передачи информации в ИТС, 
применение информационных, телематических и биоинформационных технологий для 
управления транспортными системами, процессами и транспортными средствами.

4. Методы синтеза и эффективного использования специализированного информационного 
и программного обеспечения, баз и банков данных в ИТС.

5. Методы создания и эффективного использования интеллектуальных систем технической 
диагностики элементов и устройств, контроля, мониторинга, управления технологическими 
и производственными процессами на транспорте.

6. Средства и методы проектирования технического, математического, лингвистического, 
информационного и других видов обеспечения ИТС, систем управления транспортными 
технологическими процессами и транспортными средствами.

7, 9 Теоретические основы и методы моделирования транспортных технологических 
процессов с целью автоматизированного поиска эффективных решений и 
интеллектуальных алгоритмов управления транспортными системами, объектами 
транспортной инфраструктуры, одиночными транспортными средствами.

8. Организация движения и автоматизированные системы управления движением 
транспортных средств в ИТС, создание, функционирование, диагностирование, 
восстановление работоспособности систем организации движения 
высокоавтоматизированного и беспилотного транспорта.

10. Теоретические основы и прикладные методы анализа и повышения эффективности, 
надежности и безопасности функционирования ИТС, их отдельных элементов на всех 
этапах жизненного цикла.

11. Перспективные транспортные системы, основанные на сервисах интеллектуальной 
пассажирской и грузовой мобильности, построенные на инструментах ИТС.

12. Нормативное регулирование разработки и реализации ИТС.
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Признаки сгенерированного текста (АО Антиплагиат)*: 

несогласованность, нарушения связности текста; наличие большого количества банальностей; фразы, не несущие смысловой 

нагрузки; повторы; нарушения логики построения текста; отсутствие ссылок там, где они необходимы; ссылки в оригинальном 

тексте; стилистическая неоднородность; фразы, характерные для диалога с генеративным ИИ. 

Политика научно-технических журналов в вопросах использования ИИ при написании статей:

- в большинстве журналов статьи с признаками искусственной генерации текста отклоняются;

- для журналов, в которых допускаются к публикации статьи с признаками использования ИИ (например, Вестник СибАДИ), 

должен быть принят свод этических правил предусматривающих выполнение следующих требований:

- - соответствие ГОСТ Р 70949-2023 «Технологии ИИ в образовании. Применение ИИ в научно-исследовательской деятельности. 

Варианты использования» и ГОСТ Р 71657-2024 «Технологии ИИ в образовании. Функциональная подсистема создания научных 

публикаций. Общие положения»; 

- - чат-боты не могут быть авторами;

- - авторы должны указывать в статье сведения об использовании чат-ботов и предоставлять информацию о том, как они 

применялись;

- - авторы несут ответственность за работу, выполненную чат-ботами (включая точность изложенного и отсутствие плагиата), а 

также за надлежащее указание всех источников (в т.ч. материалов, созданных чат-ботом);

- - редакторам нужны инструменты, которые помогут им обнаруживать контент, созданный или измененный с помощью ИИ. 

Политика диссертационных советов в вопросах этики использования ИИ при написании диссертаций требует 

обсуждения и принятия решений на уровне ВАКа, диссоветов.

Этические вопросы использования искусственного интеллекта (ИИ) соискателями при написании 

статей и текста диссертационного исследования

*) https://cyberleninka.ru/article/n/iskusstvennyy-intellekt-pri-napisanii-nauchnyh-statey-polozhitelnyy-ili-vredonosnyy-faktor/viewer

https://cyberleninka.ru/article/n/iskusstvennyy-intellekt-pri-napisanii-nauchnyh-statey-polozhitelnyy-ili-vredonosnyy-faktor/viewer
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